Om de veilige en continue aanvoer
van  bouwmaterialen voor de
zeewering bij Petten te garanderen
werd 1n 1544 besloten tot de bouw
van een nieuwe schutsluis i de
dam 1n de Zaan. De nieuwe sluis
werd zo groot als die van Gouda en
kreeg een naam die verwees naar
zijn oorspronkelijke doel: de Groote
of  Hondsbossche Sluis. Op 12
november 1547 werd de sluis in
gebruik genomen.

Op 19 september 1844 gingen er, onder veel
publieke belangstelling, vier Rotterdamse duikers
te water om de conditie van de sluis op de tast te
controleren. De schade viel mee maar kon toch
niet zonder zicht worden gerepareerd. Daarom
werd de sluis op 21 juni 1845 opnieuw
drooggelegd. Om het water in de
schermerboezem bij laag water in het 1J vast te
kunnen houden, werden er aan de noordzijde van
de sluis ebdeuren geplaatst. Al op 15 augustus
1845 was de sluis weer in bedrijf. De gedenksteen
van deze gebeurtenissen 1s nog altijd te zien in de
westelijke sluismuur.
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In de 17e tot de 19e eeuw onderging de Zaanstreek
een opmerkelijke economische ontwikkeling. Door
de goede doorvaarbaarheid van de Zaan, mede
gedragen door de Hondsbossche Sluis, kwam de
industriele revolutie al vroeg op gang. De Zaanstreek
zag een snelle toename van het aantal windmolens en
~later- zware industriele activiteiten. Houtzaagmolens
waren aanvankelijk  prominent, waardoor de
Zaanstreek een belangrijk centrum werd voor de
houtverwerkende industrie. De regio groeide uit tot
een bloetend handelsgebied, met de productie van
verschillende goederen, waaronder papier, olie, en
cacao en andere voedingswaren. De Zaanstreek
speelde zo gedurende die periode een cruciale rol in
de economische geschiedenis van Nederland.

Aan het eind van de zeventiende eecuw was de sluis zo
beschadigd dat de lekkages het schutten vrijwel
onmogelijk maakten. Vanwege de hoge kosten en
onenigheid over wie dat moest betalen, werd de sluis
pas op 1 mei 1722 drooggelegd en 1s een start gemaakt
met het grondig renoveren ervan. De gemetselde
overkapping werd vervangen door een vaste houten
brug. Vlak voor de voltooiing van de herbouw, op 13
december 1723,  besluit de  Dijkgraal een
sluiswachtershuisje  aan  de oostkant en een
charterhuisje (voor het innen van accijnzen) aan de
westkant te bouwen. Die huisjes staan er nu nog,
evenals de gedenkstenen die eind 1724 aan de
zuidzijde van de sluis werden aangebracht ter
herinnering aan de renovatie.
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e | De economische betekenis van de Hondsbossche sluis nam door de komst van de veel Zaandam nu de eigenaar van de sluis. Met
: grotere Wilhelminasluis, in de loop van de eeuw verder at. Er kwamen nog wel veel uitzondering van de nieuwe vaste brug, die van
scheepjes door, maar het aandeel in het vervoerstonnage nam eind jaren vijftig af naar ca. Uitwaterende  Sluizen is  gebleven.  Het
15%. Een rendabele pacht was eigenlijk niet meer mogelijk. In 1935 verkocht het Ministerie Hoogheemraadschap heeft  beide herbouwde
van Domeinen het ernstig verzakte accinshuisje aan het Hoogheemraadschap voor 400 huisjes in 1997 overgedragen als cultureel erfgoed
gulden. Ook het sluiswachtershuisje was er slecht aan toe. In 1964, bij de voorbereiding van aan de vereniging Hendrick de Keijzer. Beide
de bouw van het nieuwe gemaal naast de Hondsbossche Sluis en vlak voor de, naar het zich huisjes worden permanent bewoond. Bij de
toen liet aanzien, definitieve sluiting van de sluis in 1965, werden de huisjes voorzichtig herbouw zijn in beide huisjes historische
afgebroken en opgeslagen. In 1970 zijn ze herbouwd in de oorspronkelijke staat. ‘smuigers’ geplaatst, afkomstig uit Zaandijk.
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De sluis wordt vanaf de heropening
bediend door vrywilligers. In 2017
kregen de vriwilligers een nieuw
onderkomen: het Sloishois. Het 1s een
modern ontwerp met als belangrijkste
kenmerk de in cortenstaal uitgevoerde
uitsnede van een landkaart van de
Zaan in 1812 die dient als overkapping.

De Rijksoverheid was bereid bij te dragen
aan een nieuwe sluis onder voorwaarde dat
de sluis even groot zou worden als die in de
Merwede: 120 meter lang, 12 meter breed en
3,70 diep. Aan die voorwaarde kon pas
worden voldaan toen het waterschap
Uitwaterende Sluizen in 1987 toestemming
gaf om de kleine vroegmiddeleeuwse
oostelijke sluis en de 17¢-eeuwse duikersluis
te slopen. Op 31 juli 1go2 werd aan de bouw
van de Wilhelminasluis  begonnen. In
februari 1go4 werd de nieuwe sluis in gebruik
genomen.

1935 1958 2000

Door de opening van het Noord-Hollands kanaal
in 1824 daalden de inkomsten van de sluis en
werd het voor het Hondsbossche waterschap
steeds moeilijker de sluis te verpachten. Na twee
eeuwen van aandringen en vervolgens jaren van
aarzeling en  onderhandeling, mnam  het
waterschap Ulitwaterende Sluizen op 1 januari
1885 de sluis over, voor 44.125 gulden. Datzelfde
jaar liet de dikgraaf aan de KvK en de
overheden weten niet mee te werken aan de
vervanging van de sluis door een veel grotere.
Het waterbeheer 1n  het gebied boven de
Zaanstreek werd belangrijker geacht dan de
commercicle ontwikkeling van de Zaanstreek.
Dat 1s de reden waarom de Hondsbossche Sluis
er vandaag nog is.

‘Lang wachten” was in het midden van de vorige eeuw een vast
onderdeel van de dag als je de Zaan wilde oversteken. Naast de
veel noordelijjker Prins Bernhardbrug was het sluizencomplex de
enige plek waar dat kon in Zaandam. Zaandam was al ruim voor
de tweede wereldoorlog door de enorme groer van de
werkgelegenheid, op zowel de weg als het water, een drukke stad
geworden. Een luchtfoto uit 1954 laat de benauwde oversteek goed
zien. De aanleg van een tweede brug aan de noordkant van het
sluizencomplex was onvermijdelijk. In 1958 was de Beatrixbrug
gereed. Aan de westkant van de Zaan ging het tracé dwars door de
winkel van De Grujjter.

In 2013 werd opdracht gegeven om de
Wilhelminasluis te  vernieuwen en te
vergroten. De renovatie zou oorspronkelijk
maar twee jaar duren maar de sluis is
uiteindelijk pas 1 2020 weer opengaan.
Onenigheid met de bouwer over geld en de
veiligheid van de sluis hebben geleid tot
veel vertragingen. Voor de Hondsbossche
Sluis ontstond daardoor echter een nieuwe
toekomst: toegang bieden tot de Zaan en het
Noorzeekanaal voor de immer groeiende
vloot pleziervaartuigen en kleme
commerciele schepen. In 2014 1s de sluis

feestelijk heropend.
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